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Badermann: Sulfuryrchlorid zur Beférderung in Kesselwagen.

Zeitschrift fiie
angewandte Chemie.

Zahl ¢ auf 4,30 ccem. Hieraus berechnet sich die
dem kalten Rohwasser fiir die Reinigung eines
Kubikmeters unter Erwidrmung zuzusetzende Menge
Ca0 zu 90,48 g, Na,CO, zu 87,72 g.

Die Richtigkeit dieser Zusatzmengen fiir die
erstrebte Wirkung ldfAt sich nur durch den prak-
tischen Versuch beweisen. Zu dem Zwecke be-
nutze ich im Laboratoriumi 11 Rohwasser, gebe
die berechneten Mengen Kalk und Soda im festen
Zustande hinzu und erwiirme auf etwa 70°. Das
so gereinigte und filtrierte Wasser besitzt dann
meist eine schwache Sodaalkalinitit und weniger
als einen deutschen Hirtegrad. [A. 215.]

Die Zulassung von Sulfurylchlorid
zur Befdorderung in Kesselwagen.

Von G. Bapervany, Berlin-Boxhagen.

Aus technischen und sanitidren
Griinden hat die stindige Tarifkommission der
deutschen Eisenbahnen die Aufnahme von
Sulfurylchloridin das Verzeichnis derzur
Beforderung in Kesselwagen zuge-
lassenen Fliissigkeiten beschlossen.

In der betreffenden Sitzung berichtete die Kgl.
Eisenbahndirektion Kattowitz zu dieser Frage un-
gefahr folgendes:

,,Der Verein fiir chemische Industrie in Mainz
hatte durch seine chemische Fabrik in Mombach
bei der Eisenbahndirektion Mainz die Zulassung
von Kesselwagen zur Beforderung von ,,Schwefel-
chlorid (Sulfurylchlorid)* beantragt, und von der
Eisenbahndirektion Mainz war dieser Antrag bei
der stdndigen Tarifkommission gestellt worden,
indem er zugleich als dringlich bezeichnet wurde,
einerseits mit Riicksicht auf die sanitire Bedeutung
der Frage, andererseits weil die Beschaffung von
Kesselwagen zeitraubend sei, und es sich zudem
empfehle, der Industrie Ausgaben von Emballagen
zu ersparen, fir die nach Genehmigung des Antrags
keine Verwendung vorhanden sei.

Bei Stellung des Antrages war von der Eisen-
bahndirektion Mainz irrtiimlich angenommen wor-
den, daB das Sulfurylchlorid mit Schwefelchlorid
identisch sei, eine Annahme, die dadurch entstanden
war, daf Sulfurylchlorid sowohl im Bezirk Mainz
wie im Bezirk Halle als Schwefelchlorid aufgegeben
wurde.

Sulfurylchlorid soll nach den Angaben der
Eisenbahndirektion Mainz von folgenden Fabriken
hergestellt werden: Der badischen Anilin- und Soda-
fabrik in Ludwigshafen, den chemischen Fabriken
Dubois und Xaufmann in Rheinau bei Mannheim
und Ammendorf im Bezirk Halle und von der Fa-
brik Hugo Blank in Berlin. Die hergestellten Ge-
samtmengen sind zurzeit offenbar nicht sehr erheb-
lich. Von Ammendorf sind im Jahre 1908 insge-
samt 174 t zum Versand gebracht worden. Welche
Mengen Sulfurylchlorid in Berlin, Rheinau und
Ludwigshafen versandt worden sind, kdnnen wir
nicht angeben, da unsere Ermittlungen sich zu-
néehst auf Schwefelchlorid erstreckten.

Die Herstellung des Sulfurylchlorids ist durch
Patente geschiitzt. Verwandt wird es zur Herstel-
lung von Siurechloriden, z. B. Acetylchlorid, sowie

zur Darstellung von Monochloressigsiure, Essig-
siureanhydrid, Chlorbenzol, Benzylchlorid, Chlor-
resorcin, Irichloranilin usw. Auch zur Herstellung
von Teerfarbstoffen und Heilmitteln wird es ge-
braucht.

Der Bedarf in dem Produkt ist nach den Mit-
teilungen des Vereins zur Wahrung der Interessen
der chemischen Industrie Deutschlands jedenfalls
steigend. Die Firma in Mombach, von welcher der
Antrag ausgeht, welche aber nicht Produzentin, son-
dern Konsumentin des Produltes ist, erwartet bei
Annahme des Antrages sogar eine erhebliche Pro-
duktionssteigerung. Der Versand erfolgt zurzeit in
eisernen Fassern von etwa 80 kg Gewicht mit etwa
500 kg Inhalt. Zum kleineren Teile wird der Ar-
tikel auch in Glasballons von etwa 60 kg Inhalt
versandt. Die Handelswerte werden uns vom vor-
genannten Verein auf 55—65 M pro 100 kg, die
Herstellungskosten auf 40-—45 M fiir dieselbe Menge
angegeben. Die Zulassung des Artikels zur Kessel-
wagenbeforderung wiirde fiir den Versand eine er-
hebliche Frachtersparnis bedeuten, die sich die an-
tragstellende Fabrik in Mombach auf 100 M fiir den
10-Tonnenwagen berechnet. Dazu tritt nach ihrer
Meinung auch eine Ersparnis von Arbeitslohn von
mindestens 50 M. Diese Ersparnisse wiirden es ihr
wie sie anfiihrt, ermiglichen, die Konkurrenz in
den von ibr unter Verwendung des Sulfurylchlorids
hergestellten Artikeln mit dem Ausland erfolgreicher
als bisher zu bestehen.

Entsprechend dem Frachtgewinn der Inter-
essenten wiirden bei Annahme des Antrages die
Einnahmeausfille der Eisenbahnverwaltung sein.
Wenn die antragstellende Verwaltung glaubt, daf
diese Ausfiille durch Mehrtransporte allméahlich ge-
deckt werden wiirden, so scheint uns diese Annahme
eine sichere Unterlage in dem Tatsachenmaterial
nicht zu finden. Dazu kommt, daB die Kesselwagen
gebiihrenfrei zuriickbetSrdert werden miissen. Ob
die Kosten dieser Leertransporte durch die Erspa-
rung bahneigener Wagen ausgeglichen werden wiir-
den, wie die EKisenbahndirektion Mainz annimmt,
scheint uns sehr zweifelhaft.

Die antragstellende Verwaltung halt die Zu-
lassung der Kesselwagenbeférderung fiir Sulfuryl-
chlorid aus Griindentechnischer undwirt-
schaftlicher Art fiir erwiinscht. Wir ver-
mbgen unsererseits nur die erstere Art der Be-
griindung anzuerkennen.

Daf die Notwendigkeit, Sulfurylchlorid in Kessel-
wagen zu beférdern, sich vom Standpunkte der
Produzenten aus, deren Gewinn bei der Herstellung
des durch Patentschutz gesicherten Artikels ein
recht erheblicher ist, aus begriinden lieBe, wird von
den Antragstellern selbst nicht behauptet, und der
zugunsten der Konsumenten angefiihrte Grund —
die Moglichkeit, mit Hilfe der Frachtermiligung
die auslindische Konkurrenz besser zu bekdmpfen
— ist zu wenig substantiiert und auch zu wenig be-
wiesen, als daB er durchschlagend sein konnte:
insbesondere unter Beriicksichtigung der fiir die
Eisenbahnen unzweifelhaft eintretenden Einnahme-
ausfille.

Gleichwohl méchten wir uns fiir den Antrag
aussprechen, weil fiir die Beférderung
des Artikels in Kesselwagen ent-
scheidende Griinde technischer und
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sanitdrer Art sprechen und bei Priifung der
Zuldssigkeit der Kesselwagenbeférderung (im Ge-
gensatz zu der Priifung der Zulassigkeit der Be-
férderung in gedeckten Wagen) bisher solche tech-
nische Griinde ohne den Nachweis eines besonderen
wirtschaftlichen Bediirfnisses fiir ausschlaggebend
erachtet wurden, eine Praxis, die wir fiir richtig
halten.

Was nun die technische Seite der Frage an-
langt, so wird von der chemischen Versuchsanstalt
in Berlin ausgefiihrt, daf} die Beforderung im Kes-
selwagen im eigenen Interesse der Eisenbahnver-
waltungen liege, da bei zahlreichen kleinen eisernen
Féssern naturgemafl ofter Leckagen, Beschiddigun-
gen anderer Giiter usw. vorkimen, als bei den leich-
ter in gutem Zustande zu erhaltenden Kesselwagen.
Auch sei- das Entleeren und Fiillen eines Kessel-
wagens fiir die damit beauftragten Arbeiter viel
weniger gefihrlich und gesundheitsschidlich als das
vieler kleiner Fisser, so dafl auch sanitire Griinde
fiir die Zulassung von Sulfurylchlorid zur Beforde-
rung in Kesselwagen sprichen.

Hiernach mufi angenommen werden, dafi der
Artikel ein solcher ist, dessen eigentiimliche Be-
schaffenheit die Beforderung in Kesselwagen tech-
nisch und sanitir erwiinscht macht. Auch haben
sich alle Interessenverbinde, die sich iiber die
Sache geduBert haben, fiir die Zulassung der Kes-
selwagenbeférderung ausgesprochen.‘

Nach langerer Debatte beschlo auf diese
Empfehlung der berichterstattenden Eisenbahn-
direktion die stéindige Tarifkommission nebst dem
Ausschufl der Verkehrsinteressenten einstimmig die
Zulassung von Sulfurylchlorid zum Kesselwagen-
transport. Die Generalversammlung der deutschen
Ficenbahnen ist diesem Beschinf beigetreten.

Thermometerkorrekturen
bei der Bestimmung des Flamm-
und Brennpunktes von Olen.
Von Dr. Fripr. Maver, Dipl.-Ingenieur.?)
(Eingeg. 26./11. 1909.)

Bei der Bestimmung des Entflammungs- und

Entziindungspunktes (Flamm- und Brennpunkt)

von Mineralschmierdlen wird so ziemlich bei allen
in Anwendung befindlichen Verfahren in der Weise
vorgegangen, daf} in die direkt oder unter gewissen
Vorsichtsmafiregeln erhitzte Olmenge ein Thermo-
meter bis kurz oberhalb der Kugel eintaucht.
Der ganze Quecksilberfaden in der Capillare des
Thermometers befindet sich somit in einem Gebiet
niedrigerer Temperatur, die noch dazu nicht gleich-
méfig hoch ist, vielmehr von der Oberfliche des
Ols bis zum Ende des Quecksilberfadens abfillt.

Da nun Entflammungspunkte bis zu 350° und
Entziindungspunkte bis zu 400° und hoher bei
Heidampfzylinderdlen keine Seltenheiten mehr
gind, so kann die Korrektur fiir den herans.
ragenden Faden, welche in Anrechnung zu bringen

1) Mitteilung aus der Chemischen Priifungs-
anstalt von Dr. F. Mayer - Mannheim.

ist, d. h., um welche der ermittelte scheinbare
Temperaturpunkt zu erhdhen ist, um den wahren
Flamm- bzw. Brennpunkt zu liefern, unter Um-
stinden ins Gewicht fallende Werte annehmen.

Die folgenden Ermittlungen beziehen sich auf
die Bestimmung des Entflammungs- und Entziin-
dungspunktes im offenen Tiegel. Die Temperatur
des herausragenden Fadens ist bei dieser Bestim-
mungsart mehr als bei anderen, z. B. der mit Hilfe
des Pensky-Martensschen Apparates, ab-
hiingig von der Hohe des ermittelten Flamm- bzw.
Brennpunktes und steigt naturgemif mit dieser.

Am einfachsten und mit groSer Anniherung
an die Wirklichkeit kann man statt der mittleren
Temperatur des herausragenden Fadens die Tem-
peratur der Fadenmitte setzen, welche leicht zu
bestimmen ist. Wiewohl nun auch diese abhingig
ist von der Art des zu untersuchenden Oles, sowie
von der Konstruktion des Thermometers, d. b.
der Linge der Temperaturgrade in Millimetern, so
148t sich doch, da bei den hochgradigen Thermo-
metern 100° ca. 55-—60 mm ausmachen, folgende
Tabelle in erster Anndherung benutzen.

des Oles beim

t = Temp. Temp. der Fadenmitte

Flampm- %zw. Brennpunkt =tm
150 40
175 45
200 50
225 55
250 60
275 68
300 76
325 85
350 95

Die Temperatur der Fadenmitte tm von der
Temperatur des Oles beim Flamm- bzw. Brennpunkt
abgezogen, ergibt das Temperaturintervall, fiir
welches korrigiert werden muf}:

Man habe nun einen Flamm- bzw. Brenn-

punkt ermittelt . . . . . . . . . .. = t°
Es betrage die Lénge von 500° auf der

Thermometerskala. . . . . . . . .. 1 mm
Die Linge des herausragenden Fadens . If mm
Der kubische Ausdehnungskoeffizient des

Quecksilbers . . . . . . . ... .. 0,00018

(Der lineare Ausdehnungskoeffizient der hier in

Frage kommenden Glédser ist so gering gegeniiber

dem in Rechnung zu setzenden kubischen des Queck-

silbers, daB er auBer Beriicksichtigung bleiben kann.)
Fiir die Korrektur hat man alsdann:

0= (t—tm) x 1 x % x 0,00018.
Fiir ein Thermometer, bei dem 1= 302 mm
und die Entfernung vom Nullpunkt bis zur Ein-
tauchlinie noch 13 mm entspr. —21° betrug, er-

rechneten sich nach dem Vorhergesagten folgende
Thermometerkorrekturen C:

t t—tm 1f C
o [ mm o
150 110 100 3,3
175 130 114 4,4
200 150 129 5,8
225 170 144 7,3
250 190 159 9,0



